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Allgemeines ' -
Zweckbestimmung _ <

| .

<"-Schubboot 103 kW dient als Antriebsfahrzeug fiir Standard-
sehubprahme dex Binnanachiffahrt im Kurzstreckenverkehr und
Bugaierdienﬁt. - '

. Einsatzgebiet ist der Pahrtbereich V nach dox DSRK-Klaa- | |
ikation. ; é
:Ankernnnrﬂatung des Fnhrnaqup ist fur folgenda Einsdtz-
ingungen ausgelegt: ; 5
ahrt im Kanal (Fahrtbereich KH II) mit einar.max. Hutzla-
ung von 830 £ i v 2 J
Zusammenstellen von,Schubvurbﬁndan ‘im atram mit einer max, . 24
utzladung von 500 + (Pahrtbereich KM V) ¢ , i
_;Sphnbschulternﬂauf dem Vorschiff und die Kupplungsvor-

htung sind fir die Kupplung mit Standardprahmen ausgelegt.
Schubboot hat ein ahaaqkhares Steuerhzus unﬁ gewihrleisted

; t im abgesenkten Zustand eine Iixpunkthﬂhe von 3,55 m, .h.,

# 8 kann auf allen Wasserstrafien eingpsatat werden, die die ent~
‘sprechenden DurchfahrtshShen von Briicken cdar enderen Bsuwerzcen

Fs

Sormerbetrieb wnd 150 Std. im Winterbetriab vnrgpaehnn_  l; A O

1021 Tanhniaoha @tan _ | P 4 Y

ﬂber alles }f-f o I I L A A 10,71 CTRRROR |
ﬁ:qr_aut smt B o Rt ) 5,06 . |
aite mm- ums e AR R R VO o S
34 tenhthe Rl TEN S LR £ Lol ke
& tmktimtiezm N e B 1,000m . o I
_" fgang bei 100 % Vorriiten. B Wt T A |
pumkthahn (bei T = m 1 00 m) ATt el 43, 5% m_,; N o
Werdringung (KWL) = AR SR 32.0:::::3 Hisd |
rlei.ltung bei n = 2000 min a7 L0 kf R
| "f chwindigkeit im Verband mit ginem S 35° 2% a,smnzgw“h
% .'-_alaeebsdingungenJ = e ' i s
1armg mit abgeilenkter Dun haf. 100 % Vomim

sseal 7v r:-abcr; Ag 307/55 111/15?4 3e€ 200.06 111 14411 2196!5 +
.— . 3 - ) _ = > ‘-w‘ e

i - ;.-_.___,__q_' —
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p Fahren ind Bugsieren in Kan#ilen und anderen eng ‘begrenzten
#asern ist fir den Einsatz Schubboot gekuppelt en die senk-
'hte Stirnwand des Standard-Schubprahmes (SP 35, SP 36) oder
lschenschubprahmes (ZSP) elne Drehzahlbegrenzung euf etwa -
f%ﬁﬂnf‘ vorgeschrieben. Gleichzeitig ist hierfiir eine Abgns-
aperaturkontrolleinrichtung eingebaut.

Yerbesserung des Zustromes zur Dilse und damit zur ErhShung ;
Propulsionswirkungsgrades ist es mglich, mit bordeigenen i F
faln, dia Dﬂae bis 80 mm unter die Basis abzuaenken. RIS o

4,92 m’
£ 1,94

. rthzeug wird nach den Vorschriften und unter Auraicht Jer
RE gebaut und erhélt die Klasae

;O KMV lEcey Sahubbcnt

mm und Stebilitus

h die Anordnung der :&aschinenanlagﬂ im Hiniamhirt iat das
nubboot hecklestig. Disse Hecklestigkeit wird dureh Bellast in -
* Vorpiek und im vorderen Totholz so eusgeglichen, daf die Ge-
'_ttanchungsﬂndehmg bei allen m&glichen Batrztebmstﬁndan ge-
ng sk, Die Btahilitﬂtafordenmgan der DaRK-?orsahrirten sind

.f{' -

oo
W
"

Sohimxurm h-."t eine ackige K;tm In m M’"ﬂfﬁ . :
:_-aichen, dos Vor— m&h Hintarlchiffas ist in ‘dm Kimeckm &und- Int

.;ﬁm oberen K:lm:ﬂcnic]c .tst auah hier ein Bnndstnhl ﬂ 30 m :&onr
-" Die Bodenhahnne; des Hinterschiffes verlfiuft m Spt. e bi:"" Sﬂu
| ‘kurvenformig. Vou Spt. © ® bis Spt. 9 ist. ein !E’unnel mit mpw
fémigen Querschnitt angeorduet. ' S B
. Durch diesen Tunnel ist die’ arrordarliche Bewoslmgltraiheit ﬁi:!_‘ 5

die Diise’ erreicht. _ Ry 7 cReNag s Ny

.HJ o5l
€ 2 _-‘_a} )
e
¢
L

— VV Preibers Az 307/86 III/15/4 366 200,0 T/A 14411 2196/5 + ST

oy s = : i S
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T

'f.rﬂnet.
;Iittelachifr erstreckt sich von Spt. 7 bis Spt. 15. Dieser
n- h hat eine Bodenhebtmg von 100 mm. Eine Aufkimmung ist iibexr

.

2 ; | bis Spt. 14 angeordnet. Be ist 3.6 m breit. Bei Spts T be-
% .

3 aich im Deckshausdeck ein_Absats von 150 mm.

mderhaua betreten kann. Um gas Ruderhaua im auagerahrenan

L2 " ad betrgten zu kinmen, lst vom genannten Podest bis zun

jekshausdeck und von dort aus bis zur Hohe des Ruderhausbodens
ine Treppe angeordnet.

gﬂ

'ub' vo:n 2m mgaruhrt
3 Schubhoot ist in Querspantbauweise, mit 500 mm Spantabatand,
’ ut. Im Vorachit! gind Zwischenspenten angeordnat.f

A Spt. 0 hi.u $ptr ?
Sptd 7 h;a ayt. s?z -
Sghs. 9 _
spt. 1. »ia s,ph 14 PR
:Spi. 14 bis~spt. LR |
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onst ti-- des Schiffskbrpers )

'i«den

PSehiffsboden ist 5 mm dick. Die KirmghiE¥ des Wittel- und Vor-
“fea gind 8 mn dick. In der Vorpiek ist ein Lislschwein aus
mtlstprofil 16 a eingebaut.

jen Spt. 16 und 18 befindet sich eine AuSenhautkithlzelle,

Be Zelle ist 3,5 m breit und besteht sus Blech 5 mm dick. Die
platten sind zwischen den Bodenwrangen interkostal angeord-
lichter Abstand zur AuBenhaut betriigt 20 mm.

111 12. Im Hinterschiff sind die Bodenurangan, durch das
anfundament bedingt, aus Blech 5 mi mit einnm Gurt Pl.

Ipt, 0 ~ Spt.. 2 sind wegen der buanernn Zugﬁnglichkeit Lﬁngs
tx;aua B, 5 eingabnut. Dieae L&ngatrﬁser ateitdn 1n dem ge-

£ .2 3 ta '3....‘_.' 2 P'j,.'.‘_ 1 Pipndy

; Svitenm&e ﬂnd senkrecht angeordnet. Sie ‘n;_u:d m diok. ‘Die
htfa {l.d‘k aln Dorpl:mg aus ¥l. 190!12 tugépqhen; " ,;-_ TRt B

Lﬁh:i;m ,,, i
y : r\_‘;- 4 .Q ;..l;'.-

# Spanten benn‘h,en m ?hoh,whtmm 6. mn zuj.mhmpnnton
‘#ind sus Fl. SOxﬁ_giﬂbrtisio-%-';“;. < fhy
,"ia Seitenwinde ragen 50 mh»ﬂbur.8e1t!nﬂ&ﬂk
(Bich ein 400 mm hohes sgﬁ;azk1aia an, Des Schanakleid iﬁtsmﬁg
#Spt. 0 bis Spts 17 500mm! ﬂ.ng'uogﬂn. Von Spt. 174& sﬁ. 21 saht

‘.si'ﬁ!la Schanzkleid in dia Bmknchu iibhr An der wrﬂem Stimand
nteht das Schmkleid onf:uoht. &g '

g .

l!

! Nt! 4 -
!-{’f‘:T 2 .: I'.E: it e "“Q " | -I_-"'

'“?”I. n&hzzsai

e L 4 -*rr;”r Vi 8 3!
) . - ' ¢ ' b o A
l

:F .'a- . ..-'I ot Al T e

_ 59011 w rmn.u Ag 3mes nr/lsf4 386 zao,a m 16411 219675
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gesamte Heuptdeck ist aus Blech 5 mm gefertigt. Das Hauptdeck
“won Spt. 3 bis Spt. 17 filr das Deckshaus und Ruderhaus ausge-
hnitien. Ein weiterer Augschnitt des Hauptdecka befindet sich
n aterachiff auf MS. Er begremnzt den Schacht fiir den Z-Antriebd.
) 726 mm breiten Decksstringer ist bei Spte. 10 auf Bb- und Stb-
fte je eine Glattdeelkluke angeordnet.
r h diese Iuken gelangt men in den Stauraum I unter dem Wolne
fbei Spt. 16 aul Bb-Seite befindet sich eine Clattdeckluke,
th diese man in den Stauraum IT gelangt, Zum Begehen dexr Vor- L
{18t bei Spte 19 eine Glattdeckluke auf Stb.-Seite angeordnet. 1'
eaksbalken bei Spt. 2, 18, 19 und 20 bestehen aus Flachwulst- § £
1 6. Inm Stringerbereich ist dfe Verbindung Spant-Dackahaua- i
wand mittels geflanachtar Kninbleche sus Blech 5 mm herge- ) :

l
E :

_ éée Iuke ist ein klapphurea Oberlicht aingehaut._> ; A ? k-

- Schotte : :'l : B  {__j;'?;;;,
:hnbbeot ist durca drei uchatte bei apt. 7, Spt. 14 unﬁ | 'P

{pt dabai auch nach oben hin durch einen Stahibedﬂn !aaaardicht -f' E}
gaachloasen. hHE
b Schott Spt. 7 ist im unteren Bareieh aus Blech 5 mutéafertigt.

Die: Schbttateifen bestehen aus ?1achwulstprot11 6 un&-atehan nach 1
. hinﬁeﬂ. Ber-Steifbnabstand hetragt 500 nm. ‘.' -.g'{%;“j_' it

r skl |

e : q 4
”'belliaiunaachutt und*@ﬁt 5 mm d&ukﬁ Di& Schaﬁggtiighn Iin& nn#
. Flachwulststahl 6 und sedgzn nnch Vu@h4jg: ST A '
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'j4L£Deckahaus

‘ﬁpukshauﬂ ist von Spt. 3 bis Spt. 14 angeordnet. Die Decke-
u #ingswinde und die Deckshausstirnwand Spt. 3 eind 3 mm dick,
ite Sie werden gesickt ausgefilhrt, I& der Stirnwand bei apt. 3
. E-Btahlturen als Zuginge zum Maschinenraum engeordnet.
f_lﬂWIi Zuginge sind erforderlich, da man im Maschinenraum
i von einer Seite zur anderen gehen kenn. Diese Wand erhfilt
iin auf der Bb-Seite einen Aunsbrand fiir die Durcthhrung
‘langarten Klilaenrohres. '

‘Stb=-Selte 1ist fir den Durchgang der Antriebswelle eine
eluke vorgesSchen, Die Steifen filr diese Wand werden aus :

5 gefortigte Die Wand.ist durch das Hauptdeck nindurchge~ _
- und: dann geflanscht. Oben steht die Wand '50 mm iiber daa Aufsss]
:k hinaus und bildet somit eine FuBleiEte-

ifenster gind in der Deckshauaaeitennand in den Spantféldern
4=5 und Spt. T7-8 euf der Bb-Seife.emgeordnet. Zwischen Spt.

dobt vor 990x1120 eingebaut, Auf der Stb-Seite ist etwe bei. |’
8 @ine Stahltilr als Zugang zu den Decxahauszﬁuman vnrgenehen._

eckshausseitenvinde sind durch das Hauptdek hindurchgefUnry |,

%t diegem verschweilt. Oben sind diese Winde 200 mm {iber das;z_il
j¢haulﬂegk hinauagafuhrt. : g o |

[l n,,i Lé (1€ LIS, t

Qgrnn Grbﬁs sich uit dnr Stegmﬁha Endert. An dannhutlezhttﬁﬂten
| den loter haben m ”'fwwlnt’sm gine Hohe von 2&6 m 1

' Dle Toppmtm mtqhqu aus 7. 100x12., Zwischen den. eide
‘-'—Ttrﬁgem sd.nd an Jaﬁu smt Quaﬂrﬁaer wiﬂchw““*_'

¢ und aaben Gurté aua F1¢*6016;-u

) Ly T m—
NG 8 \ [ FgE”

WL g W W B R e 4 A Al

- u..-h.l .é . : ]
= 591 vy Preibtrg ‘e 307/35 111115/4 ssé'zoo.oitﬁtﬁx4411 219615 e

o

T R

412 ist aufzaeder Schiffseeite ein S-Bahnfensier mit einer -;L' ?1 |
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"L‘anka

: forderlichen Tanks sind in dem Steuraum I unter dem Zwischen-
untergebracht. A SR 3
blbunker reicht von Spt, 9 bis Spt. 14. Er iat s 1o~m

jtprofil 6. : ; 2T ._
ibtlbunker hat ein Mittellﬁngsachott. dta etwa 1}}3 guy. s :

‘Bunkerhdhe reicht. Dieses Lingsachott hat am Schiffaboden

; tta, damit der Treibstoff durchﬂieﬂen kann. : __

r erhilt eine Zugangﬂﬁrﬁmng. WL > 3

abboot erhdlt ven Spt. 11 = . Spte 14 auf jeder Seite eine
aerzalle mit je 0,97 m Inhalt. Die Zallen haben etwa die’’

ugang orfolgt durc-.h je eln lannloch in. dar Zallematimwand. o | S
"n Spte 7 und 8, unter dem Zwisohenhod‘en. irb aima Zelle an~- i
t. Die Zelle hat ein Faasungsvemﬁgen ran 0, 55111 .  Die 351- =55
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> 3 o=
;’?‘t'( 2 e d 3 Lf

1 "1’06%' iet wit einem Heckankergeschirr susgeriistet. Der
: 'wird in einer Ankertasche gefahren. Er ist suf der
‘angeordnet’ wnd wird von einer st#hlermen Ankertrosse
tenv _rlauf von 14 mm Durchmesser und 50 m LEnge gofiwst,
wird {iber:ein Rutschblech zu einer suf dem Deckshsus-—
eordneten Ankerwinde mit hydraulischem Antrieb geleitet.
fexr ist eine Ankerkettenzurrung vorgesehen, so daf die
h gum Verholen eingesetzt werden kamn.'
hst ei.ne gelbe ﬂnkerbo,je mit Bojenaeil.

Y 1-- und VertHuausriistung

V_VOrsch:Lff sind beidseitig am Schanmzikleid im Bereich Ipt.18 -.'.-
‘Schanzkleidpoller Gr. 5 angeordnet. D:La Poller reichen
8 Deck bis auf eine Poilergnmdplatte nit der gie var-

und Verholpoller. Auf dem Hinterschifs sind baidaoitig. o
akleld 1m Bereich Spt. 1 ~ 2 je 2 Schamzkleidpoller Gr. 3
net. Die Poller sind mit dem Declk verachwaiﬂt und werden

: _.110;banken angeschweiBte Tauri.nga &:lenea Zum Bulegen. :
. q;jésinaoher. Pender, 1 H:mdstaken 5m lang. % Bmtuhaken
; 4 » I-in@ !Nie eine 4 m lsnge Puilahnsv mad eine ?erho!.-

nimmt afe’ 20 mm dicke o ua *‘20 = lange Kupplungatrosse mt,mlﬂhé j, ';{‘

ibes ‘stnen Hupp a7 e gt i wlies et Al

pl ﬁ&:x’f-!,ﬁﬁ?fﬁﬂﬂﬂw‘ﬁfﬁ%~ sueitqg‘ﬁuﬂﬂiuﬂlﬂnﬂﬁlﬁ’Jd!"ﬂch‘ 'ﬁtf
1 l\‘ P St : . o r"?,'-‘ .-

tan an it s TR ri‘%ﬂ ﬂeiﬂ hlaufe fos! rlﬁ o SRS

a huh 3 w'-“‘"":'-h.-' ' ﬁ’“‘qu. _, u L AN P T, e - A "-" L !

a0 bqg" . ‘_: 'W}Wxi.)-tﬁﬁ -.\‘.:-_I.._s. - )

belegten Sehul

ke e 3 ¥ 1@. —
: —— x;r 3155
QY - N - f A
""?a-—i.)‘l. LT' Hqibm .‘8 o re -3 e .o'.b """7§ r_.ﬂ:‘g“-: -

ol =) T ’_A“f" ot o e W - > - - R
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~- beiden senkrechten Schubschultern ist, zum Schieben
an ohne Schubschultern, eine in DeckshBhe liegende,

ea:' T\Imn. Iuken

. a.tnd fir aie Deckshausriume je Schitfueite, ein |
"&nter 996 mm x 1120 mm Durchsicht und ein rachtackigea f
yprenstar 375 x 215.mm in dex Bb~Seitenwand e:.ngebaut._ g §

e mmmm Tageslicht im Hagohinenraum sorgen Bb sin ncht-
: p#tem. 37 5% 2‘!{3 mm, wmd die mit &inm Gharls.cht sl
'. 1 o . Alhl gt ¢ W \.
Rudarlmﬁu m mn. a;Llen Seitan mit g;-pm Fmtem vamnen.
! rmﬁfauﬁer sind nauh o‘oen iﬁrqufphar nng!a-
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" e dienen zur Aufrnahme diverser Inventarien.
chiffs liegenden Freirdume haben Bb und Stb einen PuB-

-
-

.der Maschine ist euf dem Deckshauasdeck eine Hontaga-
1_‘1(3{'.10 qm x 1800 mm lichiem Durchgang engeordnet, die
@edtig wle o.a. als Oberlicht dient. ‘o

s und_Signaleugriistung

usriistung bilden zwel auf Bbe~ und Stb-Seite verteilt
: : 'l,( am Deckshausgelinder befestigte, Rettungsringe 5
) m m denen einer mit einer 28 m langen Rettungﬂlsine aus-
aufl un Ruderhaus steckbare befesiigte l‘lagganltook gewidhrt
: der Reedereiflegge. Zusiitzlich ist ein Steckmest zum
er erforderlichen Laternen filr den Xepfprahm nitgefithrt.:
12 am RuderhBiig ist cine schwemkbare, ven ilmnen bedieunbare
ungstafel angeordnet. ' Ao -
vorderen Deckgheusgelinder befinde} gieh Bb und Stb Jje eine
ng (jeweils um 1,5 m ausschwenkbar) filr die Seifenlefernen
der Bb~ und uth-Poaitj.mslatemeﬁ. Die zwei erforder—

M mﬁm@n mit dem Blinle~ und Warnlicht! vorgeaehen.

ﬁ ﬁsohiﬂeneq ﬁmtlaggen, Pahnenstdcke, 1 Meipm und 1 Eund-
mbelham wemlhftﬂndigen des Signalzubehbr. -

In das maarm:uw ist ein Scheinwerfer aingehaut, der. tfbar ain
Kug,m -.. .,m:[mt bzwe in jede Richiung gedvent werden kenn..

M»
. l? ,

1

' Die M}h& ‘kann nur bei abgenommenen Flaggenstook, thgok].wpp-‘

. tem Se_ edny “ "fﬁhsdklwﬁten Blink~ und ’s'lamleun'htan tmd hor.’l.- 1
’zont,r, .;- ¢  -' __'q,!' Mmtazal gehalten mrﬂm LA 1 e
. ik AT -_. i _4- : ¥ ;\: "*r-'.< A v R b, _.';' S R ! \
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5 |

nn zur Aufbewahrung von Inventer (z.B. Kaniater) verwendet

wel ‘&m 'l‘reppe auf dem T‘ec]cshausdac’- emﬁgli.cht den Zugang
!‘hmm in ausgefahrener Stellung. y
‘Imuhiff gind an beiden Schubséhultern Stufen angeordnet,
Ub&.rgnng zum gekuppelten Prahm dienen. Ein Geliinder haben
hausdeck Bb und Stb von Spts 7 bis Spte 14, die nach
'aén ’r'rappen. das Ruderhauspodest und die obere Zugangs-

_ 'taokbms Gelénder mit Seildurchzug mm- dem Stbe und
.Sohmzkleid angeordnet. 78

ge  Ausrisfung

Ry

al terungen fiir Ausristunge- ok ; Inventargegensténde sind
__ s1ich und sicher nach Urtlichkeit vergesehen. Piix die Vor=
m E!.nsetzen der Waaseratrahlwmpe ein atopranverschlaﬁ

\rt e

- ;ﬁq mﬂﬂmn':fﬂk ttam Mck wmn-




i ~a.d1' nm-»qg aop. w"’*Mnmu |
_'~-;:rq°s'nnp :n: 'auaqsazg ouTe qn:n qayﬁqznq.

{ -xaﬂuaqs,enom zeute ‘roFepdge “efwTqRUOSTIYOSEH JOULE
ueu‘;a 'uasotqmﬁaqoam weure sNB 383887 DN urtm

A » UBIYOBICDTOTY UTO PUM 3OUDPIOS
euTe pun arox pa9al suTO Tl ".I.ds jh070g we 48T umunq.
i S T WMBIE; [P0 U0T Ty Fan o e
*30410TUOReq 2IBoRTexdg 'niqi' 3
4 T ﬁe&amas um m uoggerdusdeToqQy 4TW UspIem oM 1
UoA 8479 BI01UTH oTP Iegne ‘yi *3dg 19 L *adg oA
*qx08 0108 UWILLE
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-.;shausseitemrﬁ.néa Spt. T - Spte 14, dle Wemd Spte 1%
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